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Sammanfattning

Siemens Energy planerar att utdka parkeringskapaciteten vid anlaggningen
pa Ostermalm 1:7 i Finspang. For att mojliggéra detta féreslas ett
parkeringshus i tva plan, alternativt ett parkeringshus kombinerat med en
kontorsbyggnad om cirka 2 700 BTA. Bada alternativen innebar att omkring
300 nya parkeringsplatser tillkommer, vilket 6kar det totala antalet till cirka
550 platser efter utbyggnad.

Syftet med trafikutredningen ar att bedéma hur férandringen paverkar
trafikfloden, kapacitet, trafiksdkerhet, gang- och cykeltrafik samt
raddningstjanstens atkomlighet. Arbetet baseras pa trafikmatningar
genomfoérda i januari 2026, analyser av nuldge och framtida utveckling
samt kapacitetsberakningar i verktyget Capcal.

Trafikmatningarna visar att Slottsvagen har ett vardagsdygnsfléde pa cirka
4 200-4 500 fordon och att parkeringen genererar omkring 730 fordon per
vardagsdygn. Flodena ar som hogst under morgonens maxtimme, vilket ar
typiskt for arbetsplatsparkeringar. Kapacitetsberakningar for nulaget visar
laga belastningsgrader i korsningen vid parkeringens in- och utfart och inga
tecken pa kapacitetsproblem eller kébildning.

| prognosaret 2045 har trafikflédena raknats upp enligt Trafikverkets
utvecklingstal och kompletterats med den dkade trafik som det nya
parkeringshuset genererar. Kapacitetsberakningarna visar att korsningen
aven i framtidsscenariot fungerar val och haller goda marginaler mot
kapacitetsgranserna.

Det 6kade antalet korsningspunkter mellan motorfordonstrafik och gang-
och cykeltrafik innebar att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kan
paverkas negativt. Vid bade nya och befintliga in- och utfarter
rekommenderas god sikt, tydlig separering mellan trafikslag och
borttagning av eventuella siktiskymmande féremal.

Raddningstjanstens atkomlighet bedéms som tillfredsstallande i scenariot
med endast parkeringshus. Med en tillkommande kontorsbyggnad kravs
dock atkomst fran tva hall. Utredningen visar att detta kan I6sas antingen
via Slottsvagen eller via Ostermalmsvagen, men att vissa alternativ
paverkar antalet parkeringsplatser.

Sammantaget visar trafikutredningen att det planerade parkeringshuset och
en eventuell kontorsbyggnad kan genomféras utan att skapa
kapacitetsproblem eller betydande negativa konsekvenser for
trafiksystemet.
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1 Bakgrund

Siemens Energy AB stéar infor en stark tillvaxt och har ett behov av att uttka
parkeringskapaciteten vid en av sina anlaggningar i Finspang. For att
mojliggora detta kravs en andring av gallande detaljplan, dar ett
parkeringsdack i tva vaningsplan planeras inom befintlig byggratt. |
samband med detta tas en trafikutredning fram.

Syftet med trafikutredningen ar att:

Beddma trafikfloden till och fran parkeringen

Analysera kapacitet och trafiksakerhet vid in- och utfarten fran
Slottsvagen

Identifiera eventuella behov av forandringar i gatunatet
Beddma paverkan pa gang- och cykeltrafik

Ge underlag till detaljplan och samrad med Finspangs kommun

1.1 Avgransningar

Utredningen tar inte hansyn till utformningen av sjalva parkeringshuset pa
fastigheten, till exempel utrymmesbehov, korspar, drift och underhall eller
trafiksakerhet inuti parkeringshuset.

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
Bestallare: Siemens Energy AB Granskningskopia
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2 Nulagesbeskrivning

Parkeringen ar belagen pa Slottsvagens dstra sida i anslutning till
kontorsbyggnaden pa Slottsvagen 44. Parkeringen har idag cirka 270
platser och ar endast tillganglig for anstallda pa Siemens. In- och utfart sker
fran Slottsvagen och korsar en befintlig gang- och cykelvag. Enligt uppagift
ar parkeringsplatsen idag mestadels fullbelagd under vardagar. | Figur 1
visas en Oversiktsbild av det studerade omradet.

Figur 1 - Oversiktsbild som visar den studerade parkeringen (réd och grén polygon). Den
grona markeringen i figuren ar parkering som har tillkommit efter bilden har tagits.

Vid in- och utfarten till parkeringen finns trafikspeglar. Nar man koér ut fran
parkeringen finns vagmarke som varnar for évergangsstalle, se Figur 2.

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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Figur 2 - Vy fran utfarten fran parkeringen

Trafikmatningar har genomforts pa Slottsvagen samt vid in- och utfarten till
parkeringen. Matningarna utférdes under tva vardagsdygn mellan 14-15
januari 2026. Val av matperiod motiveras av att matningarna anvands for
att berakna korsningens kapacitet. Det ar darfor mest rimligt utifran
utredningens omfattning att endast mata under vardagar.

Trafikmatningarna utférdes med hjalp av videoanalys vilket gor det magjligt
att utldsa vilka vagar bilister valjer i korsningspunkten. En sammanstalining
av trafikflédena pa de olika vagavsnitten visas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1 - Sammanstallning av trafikmatning

Maétpunkt Fléde Tung trafik | Formiddagens | Eftermiddagens
(vardagsdygn) | (%) maxtimme maxtimme
Slottsvagen N 4 200 7 540 481
Slottsvagen S 4 500 7 680 544
Parkering 730 0 216 133

| Figur 3 visas en sammanstalining av hur flddena fordelas i
korsningspunkten under foér- och eftermiddagens maxtimme.

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7
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Figur 3 — Trafikfloden under for- och eftermiddagens maxtimmar
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3 Planforslaget

Tva majliga alternativ har tagits fram dar det ena alternativet endast
innehaller tilkommande parkeringsplatser i tva plan. Det andra alternativet
innehaller parkeringsplatser i tva plan, samt kontorsytor om cirka 2 700
BTA. Lika manga parkeringsplatser tillkommer i bada alternativen.

| Figur 4 visas en mgjlig utformning som tagits fram av arkitekt.

Figur 4 - Mgjlig utformning av parkeringsldsning (med kontor). Bildkalla: Janson&Sedihn
arktitekter AB (november 2025)

Tillbyggnaden innebar att cirka 320 parkeringsplatser tillkommer pa plan 2
och 3, samt att cirka 20 av dagens parkeringsplatser pa markplan utgar.
Totalt tillkommer darmed cirka 300 platser. Det totala antalet platser efter
ombyggnation blir saledes cirka 550 platser.

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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4 Konsekvensanalys

4.1 Parkering

Det nya parkeringshuset innebar att vissa av de befintliga
parkeringsplatserna utgar, samt att de kvarvarande pa markplan inte blir
lika tillgangliga som i dagslaget. Enligt arkitekt ska parkeringsplatser som
finns norr och séder om det nya parkeringshuset finnas kvar i stérsta man,
samt de platser som finns bakom befintlig kontorsbyggnad.

De befintliga parkeringarna norr och séder om det nya parkeringshuset,
samt bakom den befintliga kontorsbyggnaden kan I6sas pa olika satt,
exempelvis genom ny(a) in- och utfart(er) fran Slottsvagen eller fran sjalva
parkeringshuset.

Nedan i Figur 5 visas hur tillgang till de befintliga markparkeringarna kan
I6sas genom nya in- och utfarter.
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Figur 5 - Nya in- och utfarter for att na befintliga markparkeringar utfanfér det nya
parkeringshuset

En konsekvens av detta ar fler korsningspunkter med Slottsvagen samt
med gang- och cykelvagen langs Slottsvagen, vilket paverkar
trafiksdkerheten och framkomligheten for gadende och cyklister negativt.

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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Utformningen av den befintliga gang- och cykelvagen mellan den sédra
delen av dagens kontorsbyggnad och det tilltdnkta parkeringshuset bér da
ses Over for att sakerstalla god trafiksakerhet, till exempel genom tydlig
uppdelning mellan oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) och
motorfordon. Nya in- och utfarter innebar sannolikt att ett antal
parkeringsplatser pa markparkeringarna utgar for att ge plats for in- och
utfarterna.

Siktférhallandena for in- och utfarterna har inte utretts inom utredningens
omfattning. Enligt Trafikverkets krav i VGU (Vagar och gators utformning)
ska korsningar pa gator med hastighetsgrans 40 km/tim minst ha 60 meters
fri sikt i varje riktning. Vart att notera ar att VGU ar radgivande for
kommuner och det ar mgjligt att géra avsteg.

Tillgang till parkeringarna kan aven losas via det nya parkeringshuset.
Forslagsvis lokaliseras atkomsten till de norra parkeringsplatserna i
byggnadens norddstra horn for att i stoérsta man freda gang- och
cykelstraket som gar langs den befintliga kontorsbyggnaden. | Figur 6 visas
mojlig 16sning for att I6sa tillgang till befintliga parkeringsplatser via det nya
parkeringshuset. Med detta forslag beddms fler av de befintliga
markparkeringarna utanfor det nya parkeringshuset kunna behallas.
Trafiksakerheten for gadende och cyklister behdver studeras vidare i nasta
skede for detta alternativ.
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Figur 6 - Mdjlig l16sning for att na parkeringsplatser som kommer finnas utanfor
parkeringshuset
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4.2 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar utfors enligt Trafikverkets metod for
kapacitetsberakningar i korsningar. Berakningarna utfors med verktyget
Capcal (version 4.10). Verktyget levererar resultat i form av
belastningsgrader, kdlangder, fordrdjningar, med mera. | utredningen
analyseras belastningsgraderna i korsningens olika tillfarter.
Belastningsgrad ar ett matt pa fléde i relation till kapaciteten i korsningens
olika tillfarter. En korsning med vajningsplikt bor ha en belastningsgrad
under 0,6. En belastningsgrad dver 1,0 innebar att korsningen ar
Overbelastad och kderna vaxer snabbare an de hinner avvecklas. Analys
av korsningen gors under for- och eftermiddagens maxtimmar under ett
genomsnittligt vardagsdygn.

4.2.1 Nulage

Fran de utforda trafikmatningarna ser vi att flodet till parkeringsplatsen ar
stoérst under férmiddagens maxtimme (mellan klockan 07-08), vilket ar
vantat da parkeringen ar avsedd for arbetsplatser. Flodet till/fran
parkeringen under férmiddagens maxtimme motsvarar cirka 80% av det
totala antalet parkeringsplatser.

Under eftermiddagens maxtimme (mellan klockan 15:30-16:30) syns ett
omvant flode jdmfért med formiddagens maxtimme, men trafiken under
eftermiddagen ar mer utspridd an under formiddagen. Flodet till/fran
parkeringsplatsen under eftermiddagens motsvarar cirka 50% av det totala
antalet platser.

Kapacitetsberakningarna for nulagets floden visar att det inte foreligger
nagon kapacitetsbrist eller kdbildning i korsningen. Resultaten visas i Tabell
2 nedan.

Tabell 2 - Belastningsgrad i nulaget

Tillfart Belastningsgrad FM Belastningsgrad EM
Slottsvagen N 0,10 0,18
Parkering 0,01 0,17
Slottsvagen S 0,31 0,06

4.2.2 Prognos 2045

Prognos 2045 innebar att parkeringshuset byggs samt att
genomfartstrafiken pa Slottsvagen raknas upp enligt tidigare Trafikverkets
framtagna utvecklingstal. Upprakning av trafiken pa Slottsvagen ska
motsvara den trafikutveckling som vantas ske i Finspang till féljd av

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7

Bestallare: Siemens Energy AB
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exploateringar i andra omraden som kan paverka trafiken pa Slottsvagen.
Enligt utvecklingstalen raknas biltrafiken upp med 0,95% per ar och den
tunga trafiken med 1,22% per ar pa Slottsvagen.

Nar parkeringshuset ar byggt antas forhallandet mellan flédet under
formiddag/eftermiddag och antal parkeringsplatser vara oférandrat. Under
dessa forutsattningar innebar det att flodet till/fran parkeringsplatsen okar
med cirka 230 fordon under formiddagens maxtimme och 140 fordon under
eftermiddagens maxtimme.

De framtida flédena under for- och eftermiddagens maxtimmar visas i Figur
7 nedan.

Figur 7 - Framtida floden i anslutning till parkeringsplatsen, for- och eftermiddagens
maxtimmar (Prognos 2045)

Vart att notera ar att det finns viss risk for dubbelréakning av trafiken nar
trafiken pa Slottsvagen raknas upp enligt Trafikverkets utvecklingstal,
samtidigt som att trafiken till/fran parkeringen okar. Resultaten fran
scenariot bor darfor tolkas som ett "worst case”scenario.

Kapacitetsberakningarna for framtida fléden visar att det inte féreligger
nagon risk for kdbildning eller kapacitetsbrist i korsningen. | Tabell 3
sammanstalls resultaten fran kapacitetsberakningarna.

Tabell 3 - Belastningsgrader prognos 2045

Tillfart Belastningsgrad FM Belastningsgrad EM
Slottsvagen N 0,22 0,25
Parkering 0,02 0,40

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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| Slottsvagen S 1 0,48 | 0,09

4.3 Paverkan pa gang- och cykeltrafik

Det 6kade flodet till och fran parkeringsplatsen kan potentiellt leda till fler
konflikter mellan motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter, sarskilt
under dygnets maxtimmar. For att minska de negativa effekterna bor god
sikt sékerstallas vid samtliga in- och utfarter till parkeringsanlaggningen.
Inga siktskymmande féremal bor finnas inom en sikttriangel om minst 2,5
meter fran korsningspunkt med gang- och cykelvag. Med siktskymmande
foremal avses murar/vaxtlighet éver 80 cm inom siktomradet.

Beroende pa hur anlaggningen utformas kan det vara aktuellt att se 6ver
gangfléden inuti parkeringshuset. Detta ar inget som har undersdkts inom
ramen for utredningen. Det innebar alltid innebar en risk for gadende i
kombination med backande bilar, dock ar hastigheterna generellt 1aga i
parkeringshus och riskerna bedéms darfér som mattliga.

4.4 Paverkan pa raddningstjanst

Plan- och bygglagen (PBL) staller krav pa att tomter ska forses med
anordningar som tillgodoser kravet pa framkomlighet for utryckningsfordon.
| de flesta fall ar det da raddningstjanstens fordon som blir
dimensionerande eftersom de ar mest utrymmeskravande.

4.4.1 Scenario da enbart parkeringshus tillkommer

Enligt uppgift kan raddningstjansten stalla upp sina fordon pa Slottsvagen
vid en eventuell utryckning dar det kravs slackning. Detta ar tillracklig
atkomst i scenariot d& endast ett parkeringshus byggs'. Darmed anses
dagens infrastruktur kunna tillgodose behovet for raddningstjanst om ett
parkeringshus byggs.

4.4.2 Scenario da parkeringshus och kontorsbyggnad
tilkommer

Om en kontorsbyggnad tillkommer ovanpa parkeringshuset sa stalls
ytterligare krav pa tillganglighet for raddningstjansten. Om utrymning ar
nédvandig behdver raddningstjansten kunna na kontorsbyggnaden med
héjdfordon, vilket innebar att fordonen behdéver komma narmare

1 M6te med raddningstjanst 2 februari 2026

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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kontorsbyggnaden. Raddningstjansten behdver kunna komma at
byggnaden fran tva olika hall.

Norrifran behdver antingen en ny in- och utfart tillskapas som ansluter mot
Slottsvagen. Darifran kan raddningstjansten na den norra kortsidan pa
huset. In- och utfarten kan da samordnas med in- och utfarten till de
befintliga markparkeringarna norr om parkeringshuset, om dessa ska vara
kvar. Den kan ocksa nyttjas om in- och utfarten till parkeringshuset
exempelvis ska ske fran gaveln i stéllet fér langsidan mot Slottsvagen.

Ett alternativ till detta ar att mojliggéra for raddningstjansten att ta sig in fran
Ostermalmsvéagen och nyttja vdgen bakom den befintliga
kontorsbyggnaden till den norra kortsidan. Det behdver da skapas en
vandplan som mojliggor for raddningstjanstens fordon att vanda. En
oversiktlig kontroll har gjorts av detta och det beddms som att det ar mgjligt.
Konsekvensen blir att det sker pa bekostnad av parkeringsplatser.

Soderifran behdver en ny in- och utfart tillskapas som ansluter mot
Slottsvagen. Om den enbart ska anvandas for rdddningstjanstens behov sa
rekommenderas att den utfors sa att den inte inbjuder att 6vrig
motorfordonstrafik anvander den, till exempel med hjalp av grésarmering
eller liknande. For att ytterligare avrada 6vrig motorfordonstrafik kan
exempelvis vagmarken eller [asbara bommar anvandas.

| Figur 8 visas de olika identifierade l16sningarna for att I6sa
raddningstjanstens behov i scenariot da en kontorsbyggnad tillkommer
ovanpa parkeringshuset.

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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Figur 8 - Mdjliga I6sningar for raddningstjansten att na kontorsbyggnad fran tva hall

Uppdrag: 354891 Trafikutredning Ostermalm 1:7 2026-02-06
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5 Samlad bedomning

Den genomférda trafikutredningen visar sammantaget att det planerade
parkeringshuset, med eller utan tillkommande kontorsbyggnad, kan
genomforas utan att skapa kapacitetsproblem eller betydande negativa
konsekvenser for trafiksystemet kring Slottsvagen. De trafikmatningar och
kapacitetsberakningar som har utforts bekraftar att korsningen vid in- och
utfarten till parkeringen fungerar val i nulage och aven kommer att ha goda
marginaler i prognosaret 2045, trots 6kade trafikfloden och upprakning
enligt Trafikverkets utvecklingstal.

Analysen visar samtidigt att 6kade fléden till och fran parkeringen, sarskilt
under morgonens maxtimme, innebar en potentiellt stérre exponering for
oskyddade trafikanter. Siktférhallandena samt korsningspunkterna mot
gang- och cykelvagen ar centrala for att sakerstalla god trafiksakerhet i
framtiden. Tydlig sikt, avskiljning mellan trafikslag och genomtankt
placering av in- och utfarter bér darfér prioriteras vid projektering och vidare
utformning av anldggningen.

Nar det galler scenariot med tillkommande kontorsbyggnad identifieras ett
Okat behov av att tillgodose raddningstjanstens atkomlighet fran tva hall.
Utredningen visar att detta ar mojligt bade fran Slottsvagen och via
Ostermalmsvéagen, men att vissa I6sningar kan paverka antalet
parkeringsplatser. Dessa avvagningar behdver hanteras i det fortsatta
arbetet, men bedéms vara genomforbara.

Sammanfattningsvis beddms projektet vara trafikmassigt genomforbart,
bade avseende kapacitet, trafiksakerhet och funktionalitet. De eventuella
negativa konsekvenser som identifierats kan hanteras med rimliga och
tydliga atgarder i den fortsatta projekteringen.
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